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/Il Aquaviario

evolugio do trans-
porte hidroviario
brasileiro ao longo
dos anos passapelo
investimento das empresas priva-
das eminfraestrutura, solugdes
inovagoes para as questoes 10g1’sti—
cas apresentadas. Sdo esforcos que
aumentam a eficicia das opera¢oes
¢ contribuem para o processo de
descarbonizagio. Dentro das saidas

encontradas, na navegacio interior,

algumas se iniciam fazendo historia.

E 0 caso do maior comboio fluvial
do pais, composto por 35 barcagas
¢ com capacidade de transportar
até 7o mil toneladas. A operagio foi
realizada em fevereiro pela Hidro-
vias do Brasil, empresa de solugoes
logisticas integradas.

A caravana levou 10 dias, sem
paradas para abastecimento,
parapercorrer os 1.100 km entre o
TUP (Terminal de Uso Privado)
de Barcarena (PA) e a Estacio de
Transbordo de Carga de Itaituba

(PA), dentro darotado Arco Norte.

Durante o trajeto, formou-se uma

fileira de 346 metros de compri-
mento e 75 metros de largura. Por
enquanto, a empresa ¢ a inica com
autoriza¢io paranavegar com essa
quantidade de barcacas.

“Na primeira viagem, transpor-
tamos soja, mas a operagio fard
parte danossarealidade e levara
milho, soja e fertilizantes pelos rios
amazOnicos, trazendo mais compe-
titividade a0 modal hidroviario e
a0 agroncgécio brasileiro”, cxp]ica
aVP de Operacoes da Hidrovias
do Brasil, Gleize Gealh. “A nova
composi¢io aumenta em 40% a
capacidade de transporte quando
comparada aos comboios de 25 bar-
cagas da companhia. Com asviagens
com 35 barcagas, serd possivel levar
mais carga emuma Unica viagem,
garantindo ganhos na eficiéncia,
reducio de aproximadamente 10%
no combustivel por tonelada movi-
mentadae diminuigﬁo naemissao
de carbono por tonelada transpor-
tada”, detalha.

“Na comparagio com o modal

rodovidrio, a frota substitui apro-

ximadamente 1.666 caminhoes por
viagem. Em estudo conduzido pela
Hidrovias do Brasil para o relatorio
de GHG (Inventarios de Emissoes
de Gases do Efeito Estufa), em 2020,
verificamos que emitimos em torno
de 4gde CO2¢ (didxido de carbono
equivalente) - medida internacio-
nal que estabelece a equivaléncia
entre todos os gases de efeito estufa
e o dioxido de carbono — por tone-
lada por quilf)mctro util, enquanto
o ferroviario geraem torno de 12g
corodovidrio, 14g”, continua a
vice-presidente.

Por uma questio de seguranga, a
companhia conduz o comboio nos
periodos de cheia da regiio amazo-
nica, 0 que costuMa OCOrTer entre os
meses de janeiro e agosto, adepen-
der daintensidade das chuvas. Além
de ter sido autorizado pela Marinha
do Brasil, o projeto recebeu o aval
da CPAOR (Capitania dos Portos
da Amazdnia Oriental) e da CFS
(Capitania Fluvial de Santarém),
responsaveis pela navegagio no
trecho em questio.
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Aspectos técnicos

envolvidos

Parase preparar parao comboio
gigante, a Hidrovias do Brasil
investiu em um simulador de
manobras, que possui um sistema
de navegacio e usa tecnologia de
ultima geragio. O equipamento
conta com radar e carta eletrd-
nica, que reproduz um angulo de
visio de 180° da cabine dos empur-
radores. A simulagio permite que
os comandantes experimentem
cenarios adversos paraanave-
gabilidade, incluindo questdes
climaticas.

Com vida ttil estimada em até
30 anos, a barcaca ¢ um tipo de em-
barcag¢io com alta capacidade de
carga. Eomeiode transporte mais
utilizado em hidrovias no mundo,
sobretudo no deslocamento de

barcaca depende da poténciado
empurrador (ou do rebocador)
que amove e davelocidade da
correnteza natural da hidrovia. A
estimativa média davelocidade
de um comboio fluvial ¢ de cinco
asete nos (milhas nauticas por
hora).

“Quando a hidrovia tem capa-
cidade paraaformacio de grandes
comboios, 0 ganho de escalano
transporte com o uso de barcagas ¢
de muitarelevancia paraa rcdugﬁo
do custo. No Brasil, as barcagas
tém importﬁmcia fundamental
para o volume transportado nos
tltimos 20 anos”, esclarece o vice-
-presidente do Sinaval (Sindicato
Nacional da Indtstria da Constru-
¢io e Reparagio Naval e Offshore),

De acordo comele, a vanta-
gem da viagem em formato de
comboio ¢ mesmo o ganho de
escala, pois um tnico empurrador
¢ capaz de mover muitas barcagas.
“Comparativamente, as barca-
€as 820 08 vagoes do transporte
fluvial, enquanto os empurra-
dores sio as locomotivas. Além
disso, tém maior flexibilidade e,
normalmente, permitem a nave-
gacdo em areas de menor calado”,
ensina.

Sobre as dificuldades de nave-
gacio, Fabio Vasconcellos diz que
depende das caracteristicas de
cada hidrovia, como a profundi-
dade, alargura davia e eventuais
obstaculos naturais ou constru-
idos, como usinas hidroelétricas

commodities. A velocidade de uma Fabio Vasconcellos. sem eclusas.
Comparativo
entre os modais
MODO COMBOIO ESPE[|F|[ACAU TOTAL
A NAVEGACAD ;
S INTERIOR 1 comboio 35 chatas 70.000t
) 33,3 comboios 1.000 vagoes de
T T ! 70.000t
il | FOVIARIO (hopper) 70 toneladas
; 2.000 carretas de
2 RODOVIARIO - 35 toneladas 70.000t

Fonte: “Cadernos Hidrovidrios”, CNT, 2019, com dados do Departamento Hidrovidrio de Sao Paulo.
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Rotadecrescente

importancia

O Arco Norte é constituido
pelarededeinfraestruturade
sete portos localizados acima do
paralelo 16 S, sendo seis locali-
zadosnaregiio Norte e um, na
regido Nordeste. Sdo eles: Porto
Velho (RO), Miriticuba (PA),
Santarém (PA), Barbacena (PA),
Itacoatiara (AM), Manaus (AM)
e Itaqui (MA). Sua vantagem
logistica ocorre devido a menor
distancia para grandes mercados,
como os Estados Unidos e a Unido
Europeia, o que o torna um local
privilegiado para o escoamento
de produtos para exportagio. A
regido também se destaca pela
proximidade com o Canal do
Panama, possibilitando reduzir
em cercade 11 dias uma viagem

paraa Asia, por exemplo.

Mudancade perfil

Em linhas gerais, o fortalecimento
das hidrovias tende a diminuir o
volume da carga transportada por
caminhoes, assevera Edeon Vaz,
diretor-executivo do Movimento
Pro-Logisticado Mato Grosso. “Para
osetor agrario,omelhor modal ¢ o
hidrovidrio. Principalmente no Arco
Norte, onde temos o maior volume

Em 2022, 0 Arco Norte foi res-
ponsavel pelo escoamento de 37,1%
dos graos do pais. No mesmo ano
— conforme mostrado na edigio
de setembro de 2022 da Revista
CNT Transporte Atual —, pela
primeira vez na historia do co-
mércio exterior do Brasil, o Arco
Norte ultrapassou a exportagio
das commodities de soja e milho na
comparag¢io com os portos do Sul,
doNordeste e do Sudeste.

Afrotade3sbarcagas da Hi-
drovias do Brasil foi desenvolvida
paraoperar narota Barcarena—
Itaituba, navegando pelosrios
Tapajés, Amazonas e Estreitos do
Para —roteirono qual aempresa
operadesde 2016. “Apostamos no
Arco Norte pelaopgioparaoes-
coamento da produgﬁo da regiao

transportado. Além disso, contamos
comvarios hubs, que reccbema carga
de caminhoes para serem cransferi-
das paraasbarcacas. Essalogistica
estadiminuindo os custos do trans-
porte de grios”, reconhece.
Vazprojetaum incremento do
volume transportado pelo Arco
Norte nos proximos anos, mas faz

uma ressalva: “Infelizmente, nao

Centro-Oeste. Proje¢oes indicam
um crescimento da produgio de
sojae milho paraquase 83 milhoes
de toneladas até 2030. Por isso, de-
senvolvemos uma rota inédita no
pais, mudando o fluxo de expor-
tagdes no Brasil. Somos o tnico
operador logistico independente e
intcgrado da regiao de Barcarena,
encerrando o terceiro trimestre
de 2022 com39% de market share”,
exalta Gleize Gealh.

Elaacredita que o crescimento
se consolidara com a integracio
dos modais rodoviario, ferroviario
¢ hidrovidrio. “Sio necessarios
investimentos, como os que
ocorreramna BR-163, além do
fortalecimento da malha ferrovia-
ria, por exemplo, com o projeto da
Ferrograo”, aponta.

temos hidrovias em todas as regioese
asque sao usadas sao ‘rios navcg:ivcis’.
Os rios mais usados sio o Madeira

c o Tapajos. Aguardamos as obras

do Pedral de Lourenco, que pode
tirar do papel a hidrovia Tocantins-
-Araguaia. Também precisamos de
balizamento, sinalizacio ¢ seguran-
¢a, pois, hoje, acontecem assaltos ¢
roubo de combustivel”.
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Empurradores de nova geracao

Alémde investir em novas rotas

e formas de operagio, também
éprcciso teralternativas com
menor impacto ambiental. Com
esse intuito, a Hidrovias do Brasil
firmou uma parceria com estaleiro
brasileiro Belov paraa construcio
de duasunidades de empurradores
demanobraclétricos. A tecnologia
reduzaemissio de gases poluentes
ao trocar a propulsio convencio-
nal adiesel maritimo pela geracio
hibrida com baterias elétricas, sem
perder eficiéncia e com possibili-
dadedeaproveitamento de energia
cléericarenovavel.

Os empurradores de manobras
elétricos sdo os primeiros aserem
produzidos nomundo. “Eles estio
em fase final de testes e produgioe,

em brcvc, irdoentrarem operagao

e compor a frotada Hidroviasdo
Brasil no Sistema Norte. Com o
funcionamento dos empurradores
elétricos de manobra, a atmosfera
deixara de receber, por ano, até
2168 toneladas de CO2, 0 que equi-
vale a0 consumo de 472 automo-
veis”, adianta Gleize Gealh.

A tccnologi:l mais sustentavel
dos novos empurradores ¢ resumi-
daassim por Fabio Vasconcellos,
do Sinaval:“No empurrador de
manobra, o comandante acelera
edesaceleraaembarcacio. Eo
sistema hibrido mantémo gerador
emsuarotacioideal (em termos
de consumo ¢ emissoes) e absorve
dasbaterias a poténciaextraquea
embarcagio necessita por um curto
espacode tempo. De forma inversa,
caso sobre energia do gerador, o

CNT apontanecessidade

deinvestimentos

No documento O Transporte
Move o Brasil - Propostas da
CNT ao Pais,a CNT apontaa
necessidade de investimentos
em infraestrutura hidroviaria,

principalmente, na construgio de

eclusas e em melhorias de navega-
bilidade. O desenvolvimento do
Sistema Hidroviario do Madeira ¢
mencionado como um dos proje-
tos de destaque a serem persegui-
dos pelo governo federal.

sistema hibrido utiliza o exceden-
te pararecarregar as baterias. O
segundo gerador so ¢ ligado quando
ademanda de poténcia é mais
constante e duradoura. Nomodo
hibrido, aredugio de consumo
eemissoes ¢ de 40% emrelagioa
uma embarcacioadiesel/elétrica
convencional”.

Vasconcellos acrescenta que, no
modo totalmente elétrico, a capaci-
dade de armazenamento de energia
em baterias ¢ de 6oo kWh, o que
d4uma autonomia de thgo com os
motores a75% de sua poténcia maxi-
ma. “Estima-se que essa autonomia
possa chegar a3h3o nas operagoes
normais de manobra da embar-
cagao. Nesse regime de operagao,

0 consumo e as emissoes de gases

poluentes sio zero”, confirma.

Acesse

O Transporte Move
0 Brasil - Propostas
da CNT ao Pais:
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